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Les séminaires du réseau européen #enTrain
ont pour but de décrire la mise en place du service,

les avantages (report modal, meilleur accès à la mobilité) et les 
inconvénients (induction de mobilité, contribution à l’étalement 

urbain)… dans la mesure où ils sont mesurables.





A Brême comme dans toute l’Allemagne,
un réseau ferré unique, une multiplicité 

d’exploitants
A l’intérieur et autour de Brême : NordWestBahn (Transdev), DB Regio

AG, DB Fernverkehr AG, Metronom, etc.



Un réseau « très chargé »

• Nombres de trains-kilomètres (en millions)



Les acheminents de et vers le Port de 
Bremerhaven : le rail majoritaire



Plusieurs types de trains régionaux

• RegionalExpress (RE) : les trains régionaux de longue distance
• RegionalBahn (RB) : les trains régionaux de desserte fine
• S-Bahn (S) : les RER, présents dans une quinzaine de grandes villes.
• A l’origine, l’interconnexion (Stadtbahn) de Berlin en 1882 et 1906 à 

Hambourg
• Après-guerre : Munich (1972), Francfort-sur-le-Main (1978), plus 

récemment Hanovre (2000)
• A Brême, le réseau RER se nomme « Regio-S-Bahn », « hybride » entre RER 

et train régional, mis en place en 2010, donc « jeune », d’où l’intérêt pour 
les services comparables à mettre en place en France



La « ville libre et 
hanséatique de 

Brême » : un 
« Land à deux 

villes », enclavé 
et exclavé dans la 

Basse-Saxe ; 
séparées l’une de 

l’autre
584 000 & 118 000 

habitants



Un « mille-feuille » territorial, une 
communauté tarifaire

Le VBN, communauté tarifaire qui rassemble les territoires de quatre 
communes (dont Brême et Bremerhaven), six arrondissements 
administratifs et quatorze communes non comprises dans ces 
arrondissements…
Soit en tout vingt-quatre entités administratives d’une population totale 
d’environ deux millions d’habitants, à cheval sur les Länder de Brême et 
de Basse-Saxe.











La Regio-S-Bahn : une démarche 
progressive,

dont la mise en service officielle en 2010 et 
2011 ne constitue qu’une étape





















Quelques réflexions sur la mise en 
place de la Regio-S-Bahn

L’introduction de la Regio-S-Bahn fut une évolution substantielle mais 
n’a pas révolutionné les comportements de mobilité. 

Vers Hambourg et Hanovre, nombreuses missions diverses : trains de 
grandes lignes IC / ICE, trains régionaux Express, trains de desserte fine.

Pas d’exclusion des autres dessertes ferroviaires… mais
la surcharge du réseau limite désormais l’expansion de l’offre ferroviaire.
La pose d’une troisième voie relève de la compétence de l’Etat fédéral.



Je passe la parole à M. Schneider de Transdev.
Merci pour votre attention.


